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Ga mot strommen, kor Pantera!

Den som har lite koll p& hur en bils elsystem normalt funkar har sékert noterat att de amperemaétare som
sitter i Panteran forefaller vara mycket frikostiga med sina utslag. Med det menar jag att utslagen ér
orimligt stora bade vad géller laddning av batteriet och urladdning av detsamma. D4 jag under forra vintern
roade mig med att montera AC i bilen har jag under den géngna ”sommaren” (delar av klubbstyrelsen har
beskyllt mig for att vara orsak till det risiga védret just genom att jag gjorde detta!) noterat att den genera-
tor som sitter i min bil, av allt att ddma en 63 A originalgenerator frén en Ford av nagot slag, inte alltid
formatt hélla amperemétarnalen pa rétt sida om nollan. Speciellt knepigt har det varit vid stadskdrning da
varvtalet oftast ligger sé lagt att generatorn inte orkar med att forsorja elsystemet. Gar motorn pé tomgang
med lyse, motorns kylflidktar och AC paslagna ligger nélen stadigt pa 75 A urladdningsstrom. Inte sé kul att
se, men jag visste samtidigt att det inte gick att lita pa métaren for fem ore. Kalibreringsavdelningen pé
Veglia matte ha haft Grappa-kvéll dagen innan (dvs dagen innan alla arbetsdagar...).

For att vara sdker pa att inte generatorn var trasig kopplade jag in "’"“"‘"‘ <
mig mellan generatorns batterianslutning och resten av elsystemet i —
med en stromshunt for att kunna méta hur mycket strém genera-
torn kunde ge. Notera att denna strdm inte ar samma som
batteriets laddstrom. Generatorstrommen skall forsorja dels alla de
komponenter i elsystemet som for tillféllet &r i drift OCH samtidigt
ladda batteriet. Detta visade sig vara en tuff match for generatorn
och visarutslagen fick nu sin forklaring! Vid ca 700 varv miktade
den bara med att ge 10-15 A och det ricker sannerligen inte langt. 8
Med 6kande varvtal steg utstrommen: vid 1000 rpm gav generatorn &
30 A, 1500 rpm gav 50 A och 2000 rpm 60 A. For att ge lite per- &
spektiv pa de hir siffrorna kan man ndmna nagra av de storre U T BRI
forbrukarna: halv- eller dimljus och parkeringsljus 15 A, dubbla Ampére-metrar fran tidig 71:a.
kylfldktar (beroende pé fabrikat) 10-20 A och AC inklusive kupé-  Senare modeller brukar ha max-
flakt 20 A. graderingen pda 75 A.

Vad ér dé slutsatsen?

Landsvagskorning ér inga problem alls. Stadskorning med téta stopp och upprepade starter av motorn ar
ingen bra idé. Langvarig kokorning med all utrustning pé kan ocksa orsaka problem, men déa skall man koa
i timtal. Vill man vara p& den sékra sidan fdr man montera en modern kraftigare generator eller se till att
halla varvet uppe dven vid stadskdrning! Gissa hur jag tinker gora... :-)

Avslutningsvis kollade jag hur méatarutslagen forhaller sig till verkligheten for att ha lite hum om hur kata-
strofalt laget egentligen dr niar métarndlen borjar vanslas med siffrorna pa minussidan. Med motorn avsla-
gen visade min métare ungefar halva utslaget, dvs ca 30 A, med paslaget parkeringsljus och néra fullt
utslag, 75 A, med halvljus pa. I verkligheten motsvarar det 6 A respektive 15 A s& métaren visar ca 5 ggr
storre strom dn det i sjdlva verket flyter genom den. Precisionsinstrument? Inte direkt...
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